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ATC – NAV I FLIGHTSIM 2002.


Eksempler på bruk av ATC i FS2002

1. Visuelt – uten flightplan.

2. Med flightplan.

3. USA – Unicom

4. USA – Kombinasjon Unicom og flightplan.

Advarsel! Bruk av GPS strengt forbudt. Det har ingenting med real flygning å gjøre.  Blir bare kjedelig. Bruk av GPS medfører at navtrollet kommer og:  format: C.

Du bør kunne navigere litt VOR/ADF. Vite hva ILS og glideslope er. Kunne sette inn nav frekvenser på radio.

Dette er ikke noe forsøk på gjenspeile virkelig ATC bruk eller navigering.  Hensikten er å kunne utnytte ATC maksimalt i flysimmen.

Prosedyrer rundt fly blir utelatt her. Start – flapsetting – speed ..osv…  Dette må du passe på selv.

1. Visuelt – uten flightplan.

Velg et propell småfly. Selv bruker jeg Cessna Caravan.  Velg et flight number som du husker – eks JB007.

Ha halv fuel tank. Legg inn 44% på begge vinger.  Det er ingen vits å ha fulle tanker – gir dårlig climb.

Vi skal fly fra Stavanger (SVG) til Bergen (BGO) – visuelt. Vi må ha klarvær, så ikke legg inn real weather.

Velg Stavanger flyplass som Current Location.

Viktig! 

IKKE  bruk Runway/startup position default ”Active Runway” Scroll ALLTID  ned til en gate eller parkeringsplass! Velger du active runway så stemmer ikke ATC.

Velg dagslys.

Velg FLY NOW!

Nå skal du stå parkert et eller annet sted i på Sola.  Vi skal fly i klarvær opp kysten til Bergen. Du har land på høyre side og hav på venstre side.  Men det er greit å ha litt å navigere etter. Har du ikke kart så gjør følgende:

Velg World map fra menyen. Scroll opp til Bergen.  Ved flyplassen er det en VOR (FLE) som er grei å bruke til avstand (DME). Det er også 2 ADF (NDB) i hver ende av runway – Bratta (BTA) og Askøy (ASK). Disse er greie å navigere etter. Runway heading har vi også bruk for.

Zoom inn og klikk på flyplassen Du vil finne følgende opplysninger:

RWY36 heading: 355”

RWY18 heading  175”

FLE VOR frekvens: 155.55

Klikk på ADF for å finne frekvens.

BTA 336

ASK 360.

Noter dette på en lapp – eller helst print ut område og før inn dataene her.

Steng World map for godt. Det er ikke tillatt å bruke denne fra nå av. Scrolling map finnes kun på avanserte bombefly.

Trykk Ø og tune ATIS. ATIS er automatisk så den går konstant. Legg merke til baro og runway in use.  Disse data skal inn her:

Sett inn korrekt baro på høydemåler.

Sett runway heading på HSI – Skru den lille orange buggen.

Så til nav frekvenser. 

Bratta ADF ligger rett sør for flyplassen – Sett inn ADF (NDB) frekvens til 336.

Sett inn aktiv NAV1 frekvens til 155.55  (FLE).

(Du er for langt unna til at du mottar signaler – flag warning på instrument)

Resten:

Velg en høyde f.eks 7000 fot 

Velg climb rate f.eks + 1000 ft/min.

Sett inn runway heading på Flesland (Course). Vi satser på å lande rett sørfra. Skru den gule pila til 355.

Utfør resten av checklist.

Da skal alt være klart.

Kall opp Ground. for taxeklarering  (Ø) ATC  meny og korrekt linjetall. Vi skal nordover – så velg ”Departure North”.

Husk at du alltid må bekrefte mottatt melding på samtlige ATC kommandoer. Velg ”Aknowledge”

Legg merke til at du skal kontakte Tower når du er klar til å taxe ut på runway.

Be om progressive taxing.  Trykk S et par ganger. Sjekk at det klart rundt deg. Følg rød stripe og alle kommandoer fra ground. Ikke snik i køen hvis det er mange fly foran deg. Vær tålmodig.

Viktig!

STOPP VED DOBBEL GUL SPERRELINJE RETT FØR AKTIV RUNWAY. DET MÅ DU GJØRE UOPPFORDRET.

VELG ”TOWER”  FRA  ATC MENY.

 Du får ingen ”handover” fra Ground – så det må du gjøre på eget initiativ.  Kan du ikke velge ”Tower” fra meny så er du ikke nær nok terskelen for aktiv runway.

Du kan få ”Hold Sort”. Da må du være tålmodig. Det kan gå mange minutter før du for Takeoff klarering. Vent og nyt flyene som tar av og lander. Du vil bli kalt opp automatisk når det er din tur.

Ved ”Clear Takeoff” så tax ut på runway.

Sjekk at orange HDG bug er på topp av HSI.

Full gass og Takeoff! Legg inn autopilot HDG og Altitude.

Det som skjer nå er følgende:

Du vil fly gjennom  forskjellige luftrom som forskjellige ATC har ansvar for. Du må be om tillatelse om å fly gjennom deres ”airspace”.

Du er nå i området hvor Sola Tower har kontroll over. Snart vil du være i neste området. Tower sier i fra at du kan skifte frekvens. Neste område er ”Approach”.  Velg denne fra ATC menyen når den dukker opp.

Velg en kurs nordover. Hvis du tok av nordover (RWY 36) så er kursen OK.

Du kan risikere å fly inn i området til Karmøy ATC. Be om tillatelse å fly gjennom her – hvis det dukker opp. (Betegnelser på airspace stemmer ikke helt med europeisk, men er mer godt nok for oss flysimmere).

Neste store området er Stavanger Center. De har kontroll over all trafikk over en viss høyde + et stort geografisk område.

Velg denne når du får ”handover” kommando. Stavanger Center vil følge deg på radaren og gi beskjed om annen trafikk.

Nå skal det ha blitt liv i NAV instrumentene. ADF nåla skal peke rett forut. BTA ligger rett foran deg.

DME (nav1) skal telle ned. Avstand i nautiske mil skal bli mindre.

Sannsynligvis så vil runway heading på Flesland ligge til venstre(Gul deviasjon bar på HSI). Sving til venstre . Skru orange bug til ca 340”.  Vent til deviasjon er i senter – skru HDG til 355.

Nyt turen.

Når det er igjen under 30NM igjen til Flesland – så velg ATC meny ”Airport option”. Sjekk om Flesland har dukket opp. Vent til den dukker opp.

Kall opp Flesland Tower. Be om ”Full stop landing”  Tower vil instruere innflyvning.

”Aknowledge pattern” 

Når ADF nåla snurrer rundt – passert BTA som da ligger bak deg – så bør du ha en høyde på ca 2500 ft.

Se etter VASI lysene. Skru av autopilot og håndfly inn. To røde og to hvite lys er korrekt høyde.

Tower vil informere underveis.

Sving inn på en taxiway etter landing og kall opp ground.

Thats it!!!

………………

2. Med flightplan.

Vi skal fly fra Stavanger til Gardermoen.

Velg fly og fuel som ovenfor.

Velg ”Flightplanner”

Velg  Departure Airport – Stavanger (Sola)

Viktig! 

Sjekk Runway/startup position. Her er default ”Active Runway”. Scroll alltid ned og velg en Gate eller Parking.

Velg OK 

Velg Destination Airport – Oslo.

Velg OK 

Klikk på  IFR og High Altitude Airways.

Klikk på ”Find Route”

Her og på de neste punktene er det mange muligheter. Noen punkter kan gjøres mer elegant – men vil vise noen muligheter med å redigere flightplanner.
Sjekk Nav Log.
ZOL er nære. Kan gi problemer med å jage waypoints nær avgang flyplass. (Men kan være nødvendig ved ”FROM” navigasjon).

Delete ZOL

Intersection er bare brukbart med FMC (Kjøp 767PIC - DF737 eller PSS fly).

Delete intersection SOTIR.

Zoom ut map view. Scroll litt høyre. Sjekk området øst for Sola. Her finner du en blå VOR – LSY  rett  sør for den røde streken.

Dra den røde streken ned til LSY.

Nav log skal da se slik ut:.

ENZV

LSY

SIG

ENGM.

Sett Cruise Altitude til 17000.

Save flightplan

Load denne flightplan.

Print ut. (Jeg printer ut senere – når flysimmen går. Velger nav log fra meny. PCen fryser ved printout ellers).

FLY NOW!

Velg Real Weather!

Vi trenger opplysninger rundt Gardermoen. Har du ikke kart så må du gjøre følgende:

Velg world map fra meny og zoom inn på Gardermoen (ENGM). Har du problemer med å finne ENGM så velg flightplanner og EDIT tab isteden. Da kan du se den røde streken.

Vi aner ikke hvilken runway som skal brukes (avhenger av vindretning).  Det er 2 ADF (NDB) stasjoner i innflygningen. En VOR stasjon er også på ENGM.

Zoom inn og klikk på kartet. Scroll data på flyplassen.

Du trenger følgende data:

RWY01L:

ILS frekvens……….      Runway heading……

RWY01R:

ILS frekvens……….      Runway heading…….

RWY19L: 

ILS frekvens……….      Runway heading……

RWY19R:

ILS frekvens……….      Runway heading……

Gardermoen (GRM) VOR frekvens:

Solberg (SLB) ADF       frekvens:…..

Morskogen(MSK) ADF frekvens:…..

Noter data. Print ut området eller lag en skisse over runway – plassering av radiofyr GRM – SLB – MSK.

Steng  map view for godt. Det er ikke tillatt å bruke denne fra nå av. Scrolling map finnes kun på avanserte bombefly.

Tilbake i cockpit. Nå er alt planlagt på forhånd og flightplan må følges slavisk.

På flightplan står høyde: 17000. Sett inn Altitude 17000 – Velg en passende climb 1300 ft/min for eksempel..

Legg inn nav frekvenser fra flightplan.

Nav1 aktiv: LSY – 114.1            – stby:  SIG 117.7

Nav2 aktiv SIG 117.7.

Hdg til LSY skal være i henhold til flightplan 072.

Skru Course selector til 072. Det er den gule pila. Hvis du vil – kan du sette nav 2 (OBS) til 059 – som er kursen videre til SIG.

Nå mangler vi bare heading.

Trykk Ø. Velg IFR clearance fra meny. Flightplan blir ramset opp. ”Aknowledge” denne. Legg merke til at vi skal fly runway heading.

Velg ATIS fra ATC meny.

Her kommer det 2 viktige opplysninger: Rwy heading på departing aircraft. Sett den orange HDG buggen på denne heading. 

Sjekk baro setting. Sett denne på høydemåleren. Er ikke denne korrekt så flyr du i feil høyde og du blir kastet ut av IFR. Juster ALLTID baro når du får ny setting fra ATC!
Flyr du over 18000 ft og du hører ingen nye korreksjoner så sett baro til standard 29.92.

Da er alt klart. Neste avsnitt er klipp/lim fra forrige gang.

Kall opp Ground. for taxeklarering  (Ø) ATC  meny. 

Legg merke til at du skal kontakte Tower når du er klar til å taxe ut på runway.

Be om progressive taxing.  Trykk S et par ganger. Sjekk at det klart rundt deg. Følg rød stripe og alle kommandoer fra ground. Ikke snik i køen hvis det er mange fly foran deg. Vær tålmodig.

Viktig!

STOPP VED DOBBEL GUL SPERRELINJE RETT FØR AKTIV RUNWAY. DET MÅ DU GJØRE UOPPFORDRET.

VELG ”TOWER”  FRA  ATC MENY.

 Du får ingen ”handover” fra Ground – så det må du gjøre på eget initiativ.  Kan du ikke velge ”Tower” fra meny så er du ikke nær nok terskelen for aktiv runway.

Du kan få ”Hold Sort”. Da må du være tålmodig. Det kan gå mange minutter før du for Takeoff klarering. Vent og nyt flyene som tar av og lander. Du vil bli kalt opp automatisk når det er din tur.

Ved ”Clear Takeoff” så tax ut på runway.

Sjekk at orange HDG bug er på topp av HSI.

Full gass og Takeoff! Legg inn autopilot HDG og Altitude.

Etter takeoff så vil du få ”handover” til Approach. Men vær litt tålmodig her. Vent til du har sjekket speed og climb – flapsetting.

Nå kan du velge ny frekvens. 

Sjekk deviasjon til LSY kurs 072. (Den gule deviasjon indikator i midten).

Du vil få en kurs som avskjærer denne med ca 45´

Utfør kommandoer fra ATC.

Hvis du flyr korrekt så slipper du korreksjoner fra ATC. Når du nærmer deg korrekt kurs (den gule streken kryper inn mot senter) så legg HDG nærmere 072`.

Fra nå av vil ATC godta at du flyr inn mot korrekt kurs. (indikator beveger seg mot senter) Flyr du vekk fra kurs så får du en korreksjon. Det skal være unødvendig.

Når du er under 5nm fra LSY (sjekk DME) så skru Course selector til 059`.  Men fortsett på HDG 072

Når du passerer LSY (hvit pil peker bakover) – så velg ny heading 059. Vent til avstand har økt til cirka 3nm. – juster nå HDG etter hvert for å komme inn på korrekt kurs.

Neste waypoint er SIG.  Nav2 frekvens ble satt inn på denne.  Velg nav2 på DME indikator. Du vil se at avstanden til SIG minker. 

På et eller annet tidspunkt (ca 60 –70 –80nm fra SIG) så velg SIG frekvens som aktiv på Nav1.  Den ligger som stby på Nav1 så det skal være enkelt. Husk også å velge nav1 på DME.

Etter en stund så kan det være greit å vite hvor langt det er igjen til Gardermoen.  Vi har en VOR (GRM) her. Frekvensen fant du før avgang. Sett inn 115.95 på Nav 2. Du sjekker avstand til flyplassen ved å velge nav2 på DME.

Snart får du det travelt. Du vil gå ut av flightplan og følge kommandoer fra ATC.

Vær kjapp og begynn med en gang å svinge inn på ny kurs og gå ned til ny høyde – gjerne før du velger ”aknowledge”. 

Hvis nødvendig så velg ”say again”. Det er mye info på en gang.

Finjuster ny heading og ny høyde.

Legg merke til 2 ting: evt noter på lapp.

Barosetting.

Expect ILS approach XXX.

Sett descend til ca –1800 ft/min – pass på speed.

Finn fram karter –evt notater.

Sist jeg fløy så fikk jeg ILS approach RWY19L så jeg bruker det som eksempel. Du må sette inn egne verdier hvis du har en annen runway.

Aktuell ILS approach har kurs 197`. Vi har ikke behov for SIG deviasjon lenger – så sett inn gul course pil til 197`.

ILS frekvens er 110.55. Sett  denne som stby på Nav1.

Morskogen (MSK) ADF er midt i innflyvningen til 19L. Sett MSK frekvens 347 på ADF. Pila viser hvor du vil endte opp til slutt. (Bruk SLB hvis du skal lande fra sør)

Nå er det bare å vente. Du vil få nye høyder og nye headinger etter hvert. 

Sett nav2 til kurs 197`. Du vil få en grov indikasjon her når du er på kurs inn mot runway.

Ting begynner å skje etter at du har fått handover til Approach.

Velg ILS frekvens nå! Det er enkelt for den ligger som stby på nav1. 

Husk også velge nav1 på DME. (Hvis ILS har DME).

Hvis du har valgt ILS for tidlig vil du ha rødt varsel flagg NAV og deviasjon i senter. Det spiller ingen rolle. La den være slik. Den vil snart bli aktiv.

Den viktigste meldingen du får nå er noe lignende:

Cleared for ILS…. .. until established LOC…..

Da er du på egen hånd!

Sannsynligvis så har du en vinkel mot ILS på ca 45`.  ADF pila bør peke rett forut mot MSK.

Fly samme heading. Vær oppmerksom på gul deviasjon som ligger på max utslag. Når den begynner å røre på seg så må du svinge mot 197` med en gang.

Du kan få litt forvarsel fra Nav2 deviasjon som er grov. Forvarsel får du også fra ADF nåla som begynner å bevege seg kjapt.

Prøv å få gul deviasjons nål mest mulig i midten. Vent til at GS indikatoren er på vei ned. Nå er du etablert på ILS LOC og har nå lov til å gå ned i høyde. Ref siste melding fra Approach. 

Velg Approach på Autopilot.

5nm fra runway vil du få handover til Tower.

Når runway ligger foran deg så koble ut autopilot og foreta manuell landing.

Det var vel enkelt???

…………..

USA – UNICOM.

I USA kan du selvfølgelig fly etter samme prinsipper som ovenfor.

Men i tillegg har USA  et par ting rundt småflyplasser.

CTAF

Unicomm

Multicom.

Det er enorme mengder med småflyplasser i USA. Det er umulig å ha ”Tower” til alle disse. Derfor kan en del flyplasser ha et  ”Tower” felles.

Prosedyre her er å kalle opp og  si hvor du er – hvilken flyplass du skal til – og hva du skal gjøre der. Du vil da få beskjed om hvilke andre fly som er området og hva de driver med.

Ennå mindre flyplasser har Unicomm. Her er flygerne helt på egen hånd. Det viktigste er å lytte etter andre fly og hva de driver med. F.eks du skal taxe ut på runwayen. Da lytter du først etter om det er noen fly som melder av om de er på base eller approach. Da må du se ut av vinduet og vente. Hører du ikke noe så gi beskjed at du  taxer ut på runway. Andre fly i nærheten som har tenkt seg til denne flyplassen lytter til samme frekvens og vet at det er fly som blokkerer runway for øyeblikket.

Nå har FS2K slått sammen alle disse tjenestene og kaller de for ”TRAFFIC”.


Her er et eksempel:

Velg  ”Go to Airport” 

North America

Washington

Airport code:

KFHR.  (Friday Harbor)

Velg en parkering posisjon utenom runway.

FLY NOW!

Nå er denne flyplassen såpass stor at den har ATIS.  Trykk Ø og sjekk hvilken runway som er i bruk (34).

Vi skal fly en landingsrunde. 90 graders ”firkant” 

Tax ut til en runway terskel 34.

Velg ”Tune Traffic”

Lytt om det er fly som skal lande. Se om det er fly på final.

Velg ”Announce Takeoff – remain in pattern”

Tax ut på runway.

Sett orange HDG bug på topp (samme heading som runway). Sett altitude til 2000 ft . climb + 1000 ft/min

Sett gul CRS pil til topp (340) som en huskelapp for RWY heading.

Takeoff!  -  Legg inn autopilot HDG og ALT.

Sving rett til venstre (90` på gul pil) Heading ca 250`.  Fly ca 1 minutt.

Sving til venstre (90`) Hdg ca 160` .  Sett HDG bug i enden av gul pil. Du flyr nå parallelt med runway. Se ut av venstre vindu.

Velg ATC meny ”airport option” 

Friday Harbor

Full stop landing.

Og announce ”Downwind leg”

Se ut til venstre – Vær sikker på at du er passert land et godt stykke. Flyplassen skal være godt bak deg .

Sving venstre (90`) på gul pil. Heading ca 80`

Announce ”Base Leg”

Fly ca 1 minutt.  Sjekk flyplassen ut av venstre vindu.

Sving 90`venstre. Hdg bug skal være omtrent på toppen av gul pil. Flyplassen skal nå ligge rett forut.

Announce ”Final” 

Koble ut autopilot og land. Sving av runway.

Announce ”Clear off Runway”.

………

Så er det den store eksamen!

USA MED FLIGHTPLAN OG UNICOM!

Denne er rå – greier du den er god. Er du tøff så velger du real weather (mye drittvær på rundt Seattle), men du må ha dagslys.

Cessna Caravan med 33% fuel på vingtanker – må være lett for god climb.

Fly Røkke ned fra fisketur og til Boeing Field hvor business jeten venter på ham.

Velg flightplanner -  Departure airport  W12 (Lost River Resort) (City Mazama). La posisjon være ”Active Runway”. Det er ingen parkering å velge mellom. Runway den andre veien ender i fjellveggen.

Destination airport er  - Seattle – Boeing Field.

Velg IFR og high altitude

Velg ”Find route”

Delete alle waypoints og intersections – unntatt SEA. Nav Log vil da se slik ut:

W12

SEA

KBFI

Sett Cruise Alt til 17000.

Save flightplan

Load flightplan.

Du skal nå være på W12 International!

Velg flightplanner igjen og velg ”EDIT”  tab.  Det skal nå være enkelt å finne Boeing Field. Zoom inn og sjekk følgende data:

RWY13R 

Heading 130 … ILS frekvens 110.90

RWY31 

Heading 310 … ILS frekvens 110.90

Rett nord er det også en ADF (NBD)  BF frekvens 362.

Som du ser er begge ILS samme frekvens. RWY31 er egentlig backbeam! Her skulle du egentlig ha valgt backcourse ILS og kun brukt LOC.  Men FS2K støtter tydeligvis ikke denne funksjonen – så det er bare å bruke den som vanlig ILS – med GS.

Print ut som vanlig – evt. området og flightplan.

Tilbake til cockpit. 

Som du ser av flightplan er SEA frekvens 116.8. Sett inn denne som aktiv nav1. Kurs er 204. Sett gul pil på 204.

Altitude er 17000 ref flightplan. Sett inn dette. Sett inn Climb på + 1800 ft/min

Trykk Ø for ATC.

Du har filed flightplan i Vancouver Center. De har ikke peiling på trafikken rundt deg, men skal følge deg til Boeing Field. Velg ”Tune Vancouver Center” og request IFR clearance. – Aknowledge som vanlig.

Sett HDG bug (orange) på topp ca 110`.

Litt om det som skal skje:

Først så tuner du ”TRAFFIC” og hører om det er noen fly i nærheten. Så annonserer du at skal ha ”departure south” (Du skal ha kurs cirka sør etter hvert)

Rett etter Takeoff må du tune inn Vancouver Center på nytt. Det er meget viktig! Dette må du gjøre på eget initiativ. Det er ingen som kan gi deg ”handover”!

Så til flyvningen:

Du må climbe det du greier. La flap være 1 til du er klar fjellene.  Som du ser så skal du sørover etter takeoff. Det er et dalføre til høyre –sørover -  rett etter Takeoff. Følg dette mest mulig. Du må kompromisse med heading fra Vancouver for å unngå å fly i fjellveggen. 

HUSK DETTE.

Klar for takeoff?   Brake release – GO!!!!

Greide du det?

Sett climb til +1000. Kjør inn flap. Husket du å tune og kalle opp Vancouver Center på nytt?

Når du er klar av fjelltoppene så følg Vancouver Center som vanlig.

Velg ADF frekvens  362 (BF).  Nåla peker rett nord for Boeing Field så du har litt peiling på hvor du er.

Resten er lett – samme prosedyrer som flyturen SVG – GEN.

…….

Håper dette hjalp litt og gir inspirasjon til videre trening av ATC og navigering.

Øystein Eker.

oeke@online.no
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